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Ulastirma , Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi (UDHB) tarafindan 27 Kasim 2012 tarihinde
“Kig Lastigi ve Uygulamalarina iliskin 2012/KDGM- 07/DENETIM numarali Genelge”
yayinlanmigtir.

Ayni genelge 10 Aralik 2012 tarihinde “Bazi arag tlirleri igin Kis Lastigi temininde gligliikler
yasandigi misahade edilmis, tasit sahiplerinin madur olmamasi igin bahse konu genelgenin
— iki maddesinin- degistirilmesi uygun gérilmdgstir” agiklamasiyla degistiriimistir.

Bu genelgeyle Kis Lastigi tanimi yapilmis ve arag siniflarina gére uygulamanin nasil
yapilmasi gerektigi agiklanmigtir.

KIS LASTIGi GENELGESI'NE GORE ARAC SINIFLARI iCiN iISTENEN LASTIKLER:

UDHB’nin son degisiklikleriyle ticari tasitlar icin Kis Lastigi dizenlemesi asagidaki gibidir:

Tablonun Dizenlenme Tarihi : 02 /01 /2013 10.12.2012 tarihli Kis Lastigi Genelgesi 2. dizenlemesine gére
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TURKIYE’'DE VE AB’DE “KIS LASTIGI” TANIMI:

Kiugilik ve orta tasitlar icin; AB Ulkelerinde “Kis Lastigi” tanimi vardir ve é‘}. M+S
isaretleri birlikte lastik Uzerinde aranir. Belirli test gsartlarini saglayan lastikler bu igaretleri
tasiyabilirler. Almanya ve Avusturya’da lastik Uzerinde tek basina M+S yeterli gorulirken,
Avusturya ek olarak min. 4mm dis derinligini sart kosmaktadir.
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Agir Tasitlar igin; AB Ulkelerinde “Kig Lastigi” tanimi henlz yoktur ve herhangi bir test
kosulu olmayan M+S logosu kullanilir. AlImanya ve Avusturya’da AYA23.5t olan araglarda
ceker dingil lastiklerinde M+S isareti yeterli gorultr. AB ulkelerinde ve Glkemizde Uretilen
kamyon ve c¢ekicilerin ¢ekis olan dingillerindeki lastikler fabrika ¢ikisi M+S olarak



ctkmaktadir, yani bu araglarin lastikleri kis sartlarina uygun gorulmektedir.

Lastik ureticileri ve bagh olduklari birlikler Agir Tasit tipi Kis Lastiklerini, kendi test
metodlarina gore gelistirip Urettikleri “M+S Lastigi” , “M+S Kis Lastiqi” ve son yillarda
artan bir sekilde ilgili AB standartlarina gére Urettikleri “4 M+S Kis Lastigi” olmak lizere
Uc grup halinde listeler halinde yayinlamaktadirlar.

Roémorklar igin; AB Ulkelerinde Yari-romork ve romorklar Kis Lastigi kapsami disinda
tutulmustur. Elektronik Stabilite Programi ESP’nin ¢ekici ve romorklarda 2015 ve 2016’da
zorunlu tutulmasi ve gekicideki ESP’nin bazi kritik durumlarda romorka bagimsiz fren
yaptirmasi nedeniyle O3 ve O4 sinifi romorklara da zorunlulugun gelmesi beklenmelidir.

UDHB “Kig Lastigi Genelgesi”’nin Orta Avrupa’daki benzer diizenlemelere kiyasla:
- Motorlu Agir Ticari Tasitlarda . ayni seviyede,

- Yari-romork ve Romorklarda ; dahailerde, (1.12.2014’den itibaren)

- Otomobiller ve Hafif Ticari tasitlarda __: ayni seviyede

Sonuc olarak; (Lastik Dis Derinligi hari¢) ayni seviyede oldugu degerlendirilebilir.

“Dért Mevsim Lastigi* olarak da bilinen M+S lastikleri (M=Mud=Camur , S=Snow=Kar)
Camur ve Kar Uzerinde yaz lastigine kiyasla daha iyi sonug almak icin Uretilmig, ancak bu
ek dzelliklerinin standardi olmayan lastiklerdir. Bu harfleri tasiyan lastiklerin hangi sartlari
sagladigi belli degildir. Yolustl ve Yoldisi sartlarda gitmesi beklenen 4x4 SUV araglarin

fabrika cikigi lastikleri genellikle M+S lastikleridir.

HAFIF TICARI TASITLAR iCiN KIS LASTIGi VE M+S LASTIGi KARSILASTIRMASI :

1) M+S lastiginin standardi olmadig icin gergek bir “4 M+S Kis Lastigi” sartlarini
saglayip saglamadigi belli degildir.

2) Kis lastigi sembolinu tagsimayan M+S lastiklerinin kar Gzerinde fren mesafelerinin

yaz lastiklerinden daha kisa , ancak kis lastiklerinden daha uzun oldugu , yazin da
yaz lastiklerinden daha uzun mesafede durdurdugu saptanmistir.

3) “Kis Lastigi” ﬁ‘ﬁ sembolini tasimayan M+S “Dért Mevsim Lastikleri” nin kisin kota
bir Kis Lastigi , yazin da kotu bir Yaz Lastigi oldugu mutlaka bilinmelidir.

4) Ote yandan Hafif ve Orta ticari tagitlar igin yeterli gérilen M+S ‘in;
- herhangi bir standardinin olmamasi,
- dileyen lastik Ureticisi tarafindan rahatlikla kullanilabilmesi,

nedenleriyle “Kis Lastigi” beklentisindeki tuketicilerin yaniltiimasina yol agabilecegi
veya tuketicinin yaniltiimasini 6nleyemeyecegi aciktir.

AB ULKELERINDE M+S LASTIGi NASIL DEGERLENDIRILIYOR?

1) Almanya’nin 2006’daki Birinci Diizenleme ve ardindan Aralik 2010’da yaptigi ikinci
Duzenlemedeki hatalardan ders cikarilmahdir. Birinci Dizenlemede “Kis sartlarina
uygun lastik” gibi muglak bir tanim yapilmig ve blyuk kavram karigikligina neden
olmustur. Birinci Duzenleme “‘kavram karigikligina neden oldugu” gerekgesiyle
Aralik 2010’da bir yerel mahkeme karariyla bozulmus, ardindan hikimet tarafindan
acilen yapilan ikinci Diizenleme ile de , tahminen fabrika ¢ikisi M+S Dért Mevsim
Lastigi takan SUV arag ureticilerinin etkisiyle, “Lastiklerde M+S isareti olmasi ve
Azami YUkli Agirligi 3.5t (zeri araglara sadece ¢ekis olan tekerleklere takilmasi




yeterlidir” gibi trafik glvenligi uzmanlarini hayal kirikligina ugratan eksik bir
duzenleme yapilmistir.

2) Almanya’da M+S Lastigi yeterli iken, hangi lastik takili olursa olsun, kaygan yolda
yetersiz lastik kullanimindan dolayi trafigi aksatan suruculere , Kis Lastigi
takmayanlarin iki kati, yani € 80.- trafik cezasi kesilmektedir. Bu ceza suruculeri
‘kaygan yolda birakmayacak Kis Lastigi” segimine tesvik etmektedir. Bizim

mevzuatimizda bu tur bir caydiricilik yoktur.
3) Avusturya’da da M+S lastigi yeterli gortulirken 4mm minimum dis derinligi sarti vardir.

4) ACE (Auto Club Europa) nin yayinlamig oldugu bir test sonucuna gore karli yolda
Kis Lastigi ile 50km/h hizdan yapilan frenlemede durma mesafeleri,
8mm dis derinligi ile 26.2m iken, 2mm dis derinliginde 37.6m olgulmustur.

UDHB’NIN 10.12.2012 TARIHLi DEGIiSIKLIGININ DEGERLENDIRMESi:

Yari- Rdmork ve Rémorklar igin sart kosulan M+S lastiginin 6telenerek 1.12.2014’den
itibaren istenecek olmasi olumludur. Bu tarihe kadar yerli lastik Ureticilerinin her dlgtide
romork igin M+S lastigi Ureterek Avrupa’ya da ihracat yapabilecek bir gelismiglige ulagsmasi
beklenebilir.

27.11.2012 tarihli “Kis Lastigi Genelgesi’nde 10.12.2012 tarihinde yapilan son degisiklikle
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Otomobil ve Hafif Ticari Tasitlar igin “Kis Lastigi” tanimina “M+S” Lastigi de eklenmistir.

Bazi lastik Ureticilerinin alicinin talebi Uzerine yaz lastiginin yanaklarina M+S logosu
vurduklari Alman lastik basininda (Neue Reifenzeitung / Eyliil 2013 / Sayfa 54) yeralmistir.
Dergi yetkilileri bir Uretici ziyareti sirasinda, bariz Yaz Lastigi Uzerine M+$S logosunun
vuruldugunu saptadiklarini, bunun nedenini sorduklarinda da “ithalat¢ci mdsteri istegi” diye
yanit aldiklarini, ithalatginin da ABD’li oldugunu 6grendiklerini yazmiglardir. Bu glncel 6rnek
M+S logosunun guvenilirligi hakkinda bilgi vermektedir.

Yetersiz lastik tutunmasi nedeniyle kaygan yolda trafigi aksatan surtculere ek ceza
kesilmesi ve en az 4mm lastik dis derinligi aranmasi gibi iki destekleyici unsuru olmayan
2.DUzenleme’nin, kiguk ve Hafif Ticari Tasitlarda M+S lastigini yeterli gérmesi ne yazik ki,
‘Kis Lastigi Genelgesi” ni “Dért Mevsim Lastigi Genelgesi” durumuna indirmigtir.

2012-2013 kiginda devreye alinabilmesi icin 2012 baharinda yayinlanmasi gereken
dizenlemenin ge¢ yayinlanmasindan dolayi ortaya ¢ikan karaborsa ve kithigin
¢oziimiinin Kis Lastigi taniminin M+S “Dért Mevsim Lastigi” seviyesine
indiriimesinde aranmasi, kigin trafik giivenligini ylikseltmek amaciyla yola ¢ikilan bu
diizenlemeyi, amacindan uzaklastirmaktadir.

Cunki;

- Kiiguk ve Hafif Ticari araglarda “yazin ve kisin kullanilabilecegi” tavsiye edilen
M+S Lastikleri kisin Kig Lastigine ve yazin da yaz lastigine gore kotu sonuglar
vermekte ve fren mesafesini uzatmaktadir.

- Kigin trafik guvenligini artirmasi diisuniilen M+S Lastigi, kisin kig lastigine
gore yazin da yaz lastigine gore trafik glivenligini azaltacaktir.



“Kis Lastigi Genelgesi” icin Oneriler:

Hafif Ticari Tasitlar igin UDHB’nin 27.11.2012 tarihli “&X M+S Kis Lastigi “
tanimina geri donulmelidir,

Kis Lastiginde en az dis derinligi, hafif tasitlarda 4mm, agir tasitlarda ¢ceker
dingilde 5mm olmalidir,

Kis lastiginde yas siniri, 6rnegin 6 yil, getirilmelidir,

Lastikleri takan Arag¢ veya Lastik servisleri tarafindan doldurulmus “Kis Lastigi
Denetim Belgesi” bulundurulma zorunlulugu getirilmelidir,

Agir tasitlarda onde de “M+S” Lastigi takilmasi zorunlulugu getirilmelidir,
Sigorta mevzuatinda diizenleme yapilarak “Kis Lastigi Genelgesi” ne aykiri
durumlarda Kasko Sigorta hasar 6demelerinin tamamen veya kismen
yapilmamasi sarti getirilmelidir.

Arag Ureticileri, Lastik ireticileri ve dagiticilar; agir tagitlar icin énerdikleri ve
“Kig Lastigi Genelgesi” sartlarini saglayan Geker Dingil (istege bagli On Dingil
icin de) “M+S” , “M+S Kis Lastigi” ve “4 M+S Kis Lastigi” listeleri yayinlamalidir.
Ozellikle Hafif Ticari Tasitlarda Kis Lastigi takilirken aracin fabrika gikisi
lastiginin tagima kapasitesi, yani “Yiik indeksi” degeri esas alinmalidir. “Yiik
indeksi” diisiik lastik kullanimi 6nlenmelidir.

Kis Lastigi takilirken aracin fabrika ¢ikigi lastiginin hiz siniri, yani “Hiz
indeksi”degerinden diisiik lastik kullanilirsa, siiriiciiniin gorebilecegi bir yere
yeni “Hiz indeksi” ve hiz sinirini gésteren bir ¢ikartma yapistiriimalidir.

Tablonun Diizenlenme Tarihi: 5 Kasim 13
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